
Hendersonv
ille Stake...

Looked at traffic, crashes, land use

Organized into 3 zones:
1 ‐ 64
2 ‐ downtown
3 ‐ US 176

NCDOT Pedestrian Safety ‐ 20210825 Meeting
Wednesday, August 25, 2021 10:06 AM
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Red stars focused most of energy
Blue area under review already by NCDOT project

NCDOT is already looking at ped safety improvements at 
US64 and Howard Gap
Hopefully submit plan end of September
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Additional crosswalks and ped heads at intersections
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G ‐ focused on Oak St

Beech St ‐ incorporate some sort of stop
Harris & US 64 ‐ look at responsiveness to 
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Will help ped movements, wrong way turns
Tested queue

Left turn conflicts with ped movement
Implement LPI (leading pedestrian interval)
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NCDOT division project, they have been coordinating
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Improve width of sidewalk along east side of N 
Main ‐ try to do with paving project
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Eliminate U turn
Close 2 driveways at Pops Diner

Look at adding ped crossings at Clairmont to access 
Patton Park & greenway
John C ‐ get complaints about crosswalks at US 25 
and 191
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Concern from YMCA re: access
They looked at turn radii & it will work for buses
Lonnie ‐ did they look at traffic impact with 
removing left turn
Lauren ‐ yes they did & there was little to no 
impact (vehicles turning left was surprising low)

Spent most of effort looking at "I" section
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Pay attention to pedestrian crossings, markings
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Tristan ‐ there is funded safety project for 
median in US 176, hoped to go to Upward Rd but 
not enough $$. NCDOT says 17.5' median, 
AASHTO says you can go less, they wanted to go 
less to save money

Scott ‐ want to stay in same footprint & not get 
R/W, work within constraints as much as possible 
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Brian Mayhew ‐ this is type of crash pattern 
that isn't uncommon with intersections at 5 
lane roads. Unfortunately close traffic signal 
at Ingles. Look at limiting lefts in and out. 
Very familiar with this type of pattern. Don’t 
want to let continue. There is a reason they 
don't build these anymore. 
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This is going to be part of NCDOT safety 
improvements
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Looked at queue length

Tristan ‐ there is funded safety project for 
median in US 176, hoped to go to Upward Rd but 
not enough $$. NCDOT says 17.5' median, 
AASHTO says you can go less, they wanted to go 
less to save money

Scott ‐ want to stay in same footprint & not get 
R/W, work within constraints as much as possible 
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Steven Buchanan would be the contact for these 
intersection improvements to coordinate with S 
Grove sidewalk project

Think about including refuge island or flashing 
beacon at future trail crossings

Ped times ‐more frequent call to cross King & Church

Not too many uncontrolled, need to look at those
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Lonnie ‐ Prioritize to determine what 
gets implemented ‐ base it on the 
data

Cost estimates? Brian ‐ No ‐ wasn't 
included in scope
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